30 Jahre Transalp - Reoilye-Tour mit dem Original
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Prolog

eheimzahl eingeben, bestatigen - jetzt ist sie mein! 900
G Euro verschieben sich auf das Konto von Honda-Handler
" Guido Schmid in Bermatingen, zwei Ziindschluissel

wandern von seiner Hand in meine. Noch steht das Goldstiick im
Showroom, bald aber vor meiner Tiir. Das ,Goldstiick” ist eine
PDO6 aus erster Serie mit Metallic-Lack, fast 30 Jahre alt, mit
78000 Kilometern auf dem Buckel. Was man ihr auch ansieht.
Kein herausgeputztes Sammlerfahrzeug, sondern eine tatsich-
lich viel gebrauchte Gebrauchte. Im Zuge einer Recherche am
Bodensee war dies ein spontaner, unkomplizierter Motorradkauf,
im Vorbeifahren sozusagen. Aber mal ehrlich, kann man bei einer
Honda Transalp, dieser Maschine mit Unkaputtbar-Nimbus, bei
diesem Preis inklusive Handler-Gewahrleistung (iberhaupt was
falsch machen? Vielleicht ja, aber das ist mir jetzt egal, endlich
schliefle ich die Liicke, begleiche eine alte offene Rechnung.
Denn nur sie hatte ich noch nicht, sonst hatte ich sie alle, zumin-
dest in Téte-a-Tétes: Alle Maschinen, die meinen Neigungen als
schotterfixierter Mann mit Wollust auf enge, steile Serpentinen
und vernarbten Asphalt entsprechen. Denn ich mag nicht das
Glatte, Befestigte, Kontrol-
lierbare — ich will Steine
in den Weg gerollt bekom-
men, Schlige einstecken
missen, in Abgriinde
blicken. Die Honda Trans-
alp erscheint mir dazu
die richtige Gespielin.

Die erste Enduro mit
Vollverkleidung wurde
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Erster Fahrbericht in MOTORRAD 1987 schine NXR 750 erwartet.

Doch die Honda-Entwickler

hatten andere Ansinnen. Beim Stapellauf 1987 notiert Ersttester
Michael Griep, spéter selbst Dakar-Fahrer, die Transalp sihe

der Wettbewerbsmaschine zwar zum Verwechseln dhnlich, ihre
Talente wiirden aber wohl eher in der Touristenklasse fiir Furore
sorgen. Damit sollte Griep recht behalten.

WO DER ASPHALT ENDET
UND DARUBER HINAUS.
GENAU DORTHIN MOCHTE ICH!
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Mitte der 80er als sportliche
Replika der Paris-Dakar-Ma-

Okay, wir haben uns da-
mals geschiittelt angesichts
von so viel Plastik, wie es zuvor
nie gab an einer Enduro. Die
Meinungen (iber die Schale
waren so geteilt wie die Fahrer
unterschiedlich groB3. Aber
nach Touren mit der Transe
kamen sie alle voll des Lobes
zurlick. Mir war sie damals zu
bieder, daher Dominator, spa-
ter dann Africa Twin in fester,
treuer Beziehung. Aus heuti-
ger Sicht sage ich: Die Transalp
hétte mir gut gepasst, als
erstes Zweirad-SUV hat sie
ein Genre gegriindet, das mich seit drei Jahrzehnten in den Bann
zieht. ,Rally Touring”, so der Untertitel auf den Seitendeckein;
also das gemiitliche Langstreckenfahren in Gegenden, wo der
Asphalt endet und darliber hinaus.

Genau dorthin mdchte ich jetzt mit ihr, der ersten ihrer Art,
die nun endlich mein Eigen ist. Die zwei wassergekihiten Zylin-
der der weitgehend originalen Erstserien-Transalp - besohlt mit
kernigen Stollenreifen, versehen mit 25-mm-Lenkererhdhung
von SW-Motech (fur bessere Offroad-Ergonomie), bepackt mit
Campingausriistung, Werkzeug und nur den nétigsten Sachen -
vibrieren leicht. Ist es Vorfreude? Es tuckert gleichmatig und so-
nor unter mir, als wir die Bodenseeregion in Richtung Schweiz ver-
lassen. Ich fahre mit Oldschool-Crosshelm ohne Visier, Wachscot-
ton-Jacke und Jeans. Die einst als ausladend wahrgenommene,
nunmehr, verglichen mit aktuellen GS, Super Adventures und
Super Ténérés, eher schlanke Verkleidung sowie die kurz geschnit-
tene Scheibe entlasten die Schultern, lassen aber genug Fahrt-
wind an die Nase. So will ich es haben, so riecht echte Freiheit!

Bei Roland in der Néhe von Ziirich kann ich auf einer Matratze
pennen, von dort geht es los auf die Transalp-Rallye 2017. Teilneh-
merzahl: bisher einer. Ich. Ziel: Monaco. Gewinnprimie: ein Pastis
am Jachthafen. Die Hoffnung, meinen Schweizer Freund fiir diesen
Trip mit méglichst vielen eingebauten Alpenpéssen und Offroad-
Schikanen zu gewinnen, verpufft beim Blick in die Garage. Roland
hat seine fast neue Africa Twin wieder in Zahlung gegeben. Ich
fasse es nicht. Schwirmte er doch von DCT und ABS, nun wigh
die Reiseenduro einem Roller! Roland erklirt: ,Die groBen Schiffe
Uberfordern mich, ich brauchte was Einfacheres” Oh, Roland, wir
werden alt, oder? Meinen Oldie betrachtet er belustigt. Klar, wenn
der mal umfalle, was soll’s. Aber er muss neidvoll anerkennen: Ich
immerhin wage das Abenteuer, kein hoher Wertverlust halt mich
von Touren dorthin ab, wo hinfallen mit dazugehért.

Das Vorbild zu meiner ,Rallye” ist die Transalp-Rallye von 1987.
Von Wien bis Nizza fithrte die ausschlieBlich Transalp-Besitzern
vorbehaltene Tour. Fiir eine Startgebiihr von 250 Mark durften
damals insgesamt 300 Teilnehmer aus ganz Europa mitfahren, auf
dem Fahrprogramm standen 116 Alpenpésse und Tagesetappen
um 300 Kilometer, abends suchten sich die Teilnehmer auf eigene
Faust ihr Quartier, Campingplatz oder einfache, landestypische
Herbergen - so sollten die Teilnehmer die Reize von Motorrad,
Alpenregion und Natur erfahren, Klasse Idee! Bewaffnet mit dem
«Denzel’, Standardwerk fiir Alpenfahrer, bereits in der 26. Auflage,
und Michelin-Straf3enkarten mit 1:200 000-MaBstab will ich mich
aber jeweils erst am Vorabend an die Etappenplanung machen.
Kein Navi oder anderer digitaler Routenplanungs-Schnickschnack,
ich m&chte einfach nur von friihmorgens bis Sonnenuntergang
unterwegs sein. Der Rest ergibt sich schon von allein. Ich habe
eine Woche Zeit, und ich will fahren, fahren, fahren. Wie damals.

by
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Honda-HiinIer gchmld ietet
auch trotz fast 80 000 Kilome-
tern noch Gewihrleistung
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Routenplanu‘ng analog: Abends Strecken suchen
Etappe 1

E s schifft wie Sau. Roland stellt mir einen starken
« Kaffee hin und wiinscht mir stirnrunzelnd gute
Fahrt. Nasser Klausenpass, Nebel, de Industriege-
biete, SchnellstraBen. Es prasselt gegen die Uber-
zieh-Regenkombi, hinter der MX-Brille fijhle ich mich
wie ein Taucher, durch die Beliiftungsgitter atme ich
fein verspriihte Tropfen ein, mir ist kalt. Schweiz und
Motorradfahren von der eher itzenden Seite. Uber
den unwirtlich mit schwarzen Wolken verhange-
nen Gotthardpass eiere ich unbeholfen, habe kein

.~ Kurvenvertrauen zu den fetten Profilwiirfeln der

TKC 80-Pneus. Die fiirs rutschige Kopfsteinpflaster
bertichtigte Tremolastrae spare ich mir gleich. Oha,
das fangt ja gut an, erst ein paar Stunden unterwegs
und schon Sehnsucht nach sicheren StraBBenreifen,
Bremsassistent, Traktionskontrolle und Gore-Tex-Kla-
motten. Bevor ich mich aber selbst als Heulsuse be-
schimpfen will, rei3t auf der Passhohe — bimm - der
Himmel auf, und mit neuem Mut stiirze ich das As-
phaltband hinunter ins Tal. Airolo im Tessin warmt
mich mit mediterranem Klima wieder auf, nun soll es
nach Westen gehen, ins Wallis, und dafiir bietet sich
der héchste innerschweizerische Pass an, der 2478
Meter hohe Nufenen/Passo della Novena. Laut
Denzel teilweise Schwierigkeitsgrad (SG) 3: ,Strecke
erfordert Praxis und sichere Fahrtechnik auf Berg-

straBen.” Sollte machbar sein. Und in der Tat, griffiger
Asphalt, rund geschliffene Kurven und breitbandiger
Blick auf vergletscherte Berge heben in diinner Luft
die Stimmung. Doch angekommen unten in Goms,
fihrt die Route erneut durch wenig reizvolle Talkulis-
se, gespickt mit Lagerhallen und Bahndammen. ich
pausiere an einer rustikalen Burger-Bude, vor dem
als Saloon dekorierten Rasthaus parken Sonntags-
ausfliigler auf herausgeputzten Harleys. Die ratzige
Honda wirkt hier fehl am Platz, aber mir passt das
fade Geschiebe durch Ortschaften ohnehin nicht. Ich
muss raus hier, raus aus dem beengenden Tal, muss
hoch hinaus! Also Karte raus, raliyewiirdige Heraus-
forderungen suchen. Der Denzel verrat, in Riddes sej
eine steile Zufahrt zum Croix de Coeur zu finden,
oben im Skigebiet von Verbier: -« teilweise sehr
schmal und ausgesetzt; ...grobschotterig und bu-
ckelig; ... Héchststeigungen 18 % ... SG 4: Auch far
Berggewohnte schwierige Strecke, erfordert ein weit
lber den Durchschnitt herausragendes fahrerisches
Kénnen." Das klingt vielversprechend. Eineinhalb
Stunden spéter: Verschwitzt und mit Staub gepudert
erreichen wir, nun zum echten Team gereift, Gber
den Col du Lein wieder festen Boden. Gliicklich, be-
seelt. Nahe des Montblanc schlagen wir das Nacht-
lager auf, und ich stébere noch im Denzel, was
zu ,5G 5" steht: ,Sehr schwierige und gefihrliche
Strecke! Nur fiir sehr erfahrene Lenker” Kurz vorm
Einschlafen murmele ich: ,Transe, was meinst du?”
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Etappe 2

|m Rickspiegel vergroBert sich ein Scheinwerfer,
eingefasst in weiler Frontmaske mit roter Kriegs-
bemalung. Unverkennbar eine Enduro, Baujahr Ende
1980er. Ténéré fahrt Attacke auf Transe. Die noch am
Vortag im Gelande goldwerten, weil sich in loses Ge-
stein und durch schfammige Erdrinnen beiRenden
TKCs stdckeln nun kantig durch die Asphalt-Spitz-
kehren des GroBen St. Bernhards. Mist, in Kurven
klebt die Yamaha am Hinterrad der Honda, diese
gewinnt aber auf Geraden dank homogener Zwei-
zylinder-Power immer wieder an Land. Oldie-Battle,
vergniiglich. Das Spiel zieht sich bis zur Passh&he
auf 2496 Metern, wo der Schweizer Pilot mir zu-
winkt. Es gibt sie also noch, die alten Recken, die mit
45-PS-Eintopf in jeder Kurve alles geben. Die statt
liber mogliche Schriglagen nur zu reden, sie lieber
fahren. Chapeau! Im Aostatal ruhe ich mich in Crui-
sermanier lassig nach hinten gebeugt auf der etwas
durchgesessenen, aber gut konturierten Sitzbank
aus, vor der Windschutzscheibe erhebt sich Europas
groBter Berg, der Montblanc. Sonne, Duft nach
Siiden, wenig Verkehr — perfekt. Die Auffahrt zum
Arpy-See wirkt, als hatten die StraBenbauer eine
Strecke fiir die Honda Transalp maBgeschneidert:
enge Serpentinen, kaum ldngere als wenige Hun-
dert Meter lange Geraden. Der Asphalt ist offenbar
Uber Jahre gereift, geldchert, pords mit tiefen Langs-
rillen, die das Vorderrad unvermittelt einziehen, wie

ein Geldautomat eine iiberlastete Kreditkarte. Wer
hier nach MotoGP-Power ruft, ist ein hoffnungsloser
Raser mit suizidalen Tendenzen. Hier braucht es ein
gutmiitiges Motorrad, das Fehler verzeiht, mit gent-
gend Federweg fiir alle Unwégbarkeiten. Bis auf
leichtes Kippen in sehr engen Kehren, bedingt durch
den hoch bauenden Tank, liegt die Transe mit
breitem Lenker als passendes Werkzeug fiir dieses
Asphalt- Extremklettern gut in der Hand. Die vorde-
re Bremse allerdings: teigig und stuckerig wie mit
Drahtzug aus einem Kinderrad betrieben. Bergab
also geméchlicher - ist ohnehin altersgerechter und
dient der Gesundheit. Das Ubungsgeldnde scheint
unendlich. Es geht gefiihit mit 1000 Kehren iiber
den hdchsten durchgehend geteerten Alpenpass
zum Col de I'lseran (2764 Meter) nach Susa, von dort
auf den Colle delle Finestre, einen Asphalt-Schot-
ter-Fahrstuhl, der einen atemberaubend innerhalb
von nur 18 Kilometern 1675 Hohenmeter heraufbe-
fordert, um anschlieend auf die 34 Kilometer lange
Assietta-Kammstrale zu fithren, ein wunderbar
abgelegenes, balkondhnliches Schotterband. Der
Denzel sagt ,SG 3-4"“ Ich blinzele in die tief stehende
Sonne, atme kristalline Bergluft ein und denke nur:
Transalp-Traumrevier! Als feines Dessert am per-
fekten Fahrtag gdnne ich mir bei Sonnenuntergang
den Col d'lzoard, diesen Traumpass mit beschwing-
ter Streckenfiihrung, der nun nur mir allein gehdort.
Fiir die Quartiersuche ist es zu spét, ich kampiere
wild unter sternenklarem Himmel und strecke nach
elf Fahrstunden die miiden Knochen von mir.
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Etappe 3

Col d'izoard- Apricale «

Der Muskelkater ist entsetzlich. Um fiinf Uhr aufge-
wacht und gespiirt, wie der Vortag nachwirkt. Das
redundante Schotter-Schiitteln, die unzdhligen Kur-
ven-Massaker, das saunamiBige Schwitzen unter der
Protektoren-Riistung bei Presshitze — Alltag ist an-
ders. Bei 8 °C in 1800 Meter Héhe schile ich mich nun
von der Isomatte und schliipfe in die vom Morgentau
klammen Baumwollklamotten. Auch die Transe wirkt
ladiert. Die Packtasche driickte auf das briichige
Gummi des Blinker-Auslegers, nun héngt er nur noch
schlaff an den Adern herunter. Eine notdiirftige Be-
handlung mit Gaffa-Tape muss reichen. Ohne Friih-
stiick verlassen wir die Waldlichtung, halten Kurs Stid-
ost auf den Col Agnel zu. Die Transe schnurrt und
wirft sich selbstsicher von einer Kurve in die nachste,
erstaunlicherweise scheint die Kontur des TKC 80
mittlerweile durch abertausend Schraglagenwechsel
so zurechtgeschliffen, dass der Gelindereifen zu
einem sehr passablen StraBengummi mutiert ist. Die
Passstrafe zum Agnel ist um diese Uhrzeit leer, doch
nach einiger Zeit hingen wir hinter einem Vor-
kriegs-Oldtimer fest: Frazer Nash. Im urigen offenen
Gefahrt sitzen zwei Englander, der Fahrer mit Militir-
jacke, Goggles und Barett wie bei der Air Force. Und
wie ein Jagdflugzeug fliegt auch das Vehikel iiber den
Pass. Bei Tempo 110 versetzt die ganze Fuhre {iber die
komplette StraRenbreite, in Kurven driftet das laut
sprotzende Teil mit diirren Speichenradern, sodass
einem angst und bange wird. Gegen dieses Auto mu-

T Y = o d

tet die Youngtimer-Honda an wie ein Weltraumgleiter
- Transe und ich halten trotzdem lieber Abstand, an
Uberholen ist nicht zu denken. Ganz oben auf der
Passhéhe treffen wir auf ein Dutzend Artgenossen,
offenbar eine spezielle Ausfahrt. Kalte Hinde werden
gerieben, rote Nasen geschnupft und eingefrorene
Glieder geschttelt. Die Alpenkulisse in dieser Héhe
mit gleiBender, aufgehender Sonne zwischen rasant
aufsteigenden Wolken ist imposant, doch nach kurzer
Rast driicke ich wieder den Startknopf. Denn meine
Transalp-Rallye soll heute zu Stellen mit Denzel-Priadi-
kat SG 5 filhren, und wir bengtigen dringend Energie-
lieferanten: Zucker und Benzin. Finden wir zum Gliick
in Sampeyre. Die Transe tankt 95 Oktan, ich wihle als
Kraftstoff eine puddingdicke Latte di Cioccolato plus
doppelten Espresso plus heiies Salami-Kise-Panini,
Letzter Check, die Kette ist gefettet, etwas Wasser im
Gesicht bringt Frische - los geht’s. Zum Monte Gilba
baggert sich die Honda durch hohlwegartige Steilab-
schnitte auf farnbewachsenen Waldwegen, brachiale
Steinstufen stauchen die 200 Millimeter Federweg
komplett zusammen. Auch die insgesamt 50 Kilome-
ter lange Varaita-Maira-Kammstrafie mit grobem, lo-
sen Schotter fordert alles, dafiir belohnt die schmale
Trasse den Geléndefahrer mit einer ,Panoramafahrt
durch mehrere Klima- und Vegetationsstufen’, wie
vom Denzel versprochen, fantastisch! Doch fiir heute
hat es sich ausgeschottert, den Rest des Tages gon-
deln wir beschwingt durchs farbenfrohe Piemont bis
nach Apricale in Ligurien. Beim Abstellen streichle ich
der Honda (iber den Tank und klopfe anerkennend
die Flanken. Gut gemacht, Brauner!

T AN SN, 1
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Transe als Sherpa mit 25 Kilo Gepick: unermiidlich. Fahrer um sechs Uhr morgens: groggy. Rechts: Frazer Nash-Oldtimer-Treff am Col Agne
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Etappe 4

ie Baustellenampel zeigt die Zah! 25. Sekun-

den, denke ich. Sind aber Minuten. Shit, Ge-
duldsprobe. Motor aus, Helm ab, Zippe an. Das
junge, hippe holladndische Parchen aus dem Hon-
da Civic vor mir steigt auch aus, wir kommen ins
Gesprach, ich berichte von meiner bisherigen
Rallye. ,Was? Baujahr 1988? Wow, &lter als wir,
cooles Motorrad! Und die Farbe ist auch echt
mega, voll wistenméBig irgendwie, sieht nach
Abenteuer aus!” Die Schwérmerei geht mir (und
bestimmt auch Transe) runter wie Ol. Endlich mal
jemand, der das ,Nancy Beige Metallic” zu wiirdi-
gen weild. Im Gegensatz zu den Listerzungen, die
fiirs lichte Goldmetallic, schokoladige Braun und
bliitenreine WeiR nur einen plumpen Uberbegriff
finden: kackfarben. Ich gebe ja zu, vor gut drei
Jahrzehnten stand ich auch etwas irritiert vor die-
sem Design, nun aber gefdllt mir der dezente
«Macchiato”-Look. Apropos: Beim Friihstlick in
der Pension startete der Tag nach bequemer
Nacht im Federkernbett mit perfekt geschaum-
tem Milchkaffee. So schmeckt Urlaub! Oliger
Schweil3, mit Dreck verkrustete Haut - alles rein-
gewaschen unter heifler Dusche. Sich endlich
wieder als Mensch fihlen, nachdem bei jedem
Stopp um mich herum schon ganze Fliegen-
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schwirme schwirrten. im verwinkelten Bergdorf-
chen Apricale stief} ich auch auf die Gruppe Rei-
seenduristen, die mit dem MOTORRAD action
team unterwegs sind. Netterweise darf ich mich
anschlieBen, denn bei ihnen steht die Ligurische
Grenzkammstrale, kurz: LGKS, auf dem Pro-
gramm. Heute riicken wir zum Schnuppern aus,
eingrooven auf versteckten Hinterlands-Bergrou-
ten auf sich eng und steil hochwindendem
Asphalt. Zwischen den teils nagelneuen Maschi-
nen mit bis zu 160 PS, Schutzbiigeln und Navi-
systemen, die allein schon den Gesamtwert der
gebrauchten Transe {berschreiten, kommen wir
uns als Shabby-Duo etwas armselig vor. Auf losem
Untergrund werden die Karten aber neu ge-
mischt. Unbekimmert hoppelt die vollgetankt
194 Kilo leichte Honda iiber fette Brocken, das
21-Zoll-Vorderrad fiihrt sicher durch Rinnen, berg-
ab verpatzte Radien lassen sich gut korrigieren,
und das Moped schiebt nicht gleich bedrohlich
Richtung Abhang. Im Gegensatz zu den 1200er-
plus-Hubraummonstern mit 50 Kilo mehr auf den
Hiiften tut sich die fast schon zierliche 600er leicht
mit der ersten Tuchfihlung auf der Grenz-
kammstraBe. Die Etappe - diesmal mehr Touring
als Rallye - endet erst spédtabends beim letzten
Grappa nach fulminantem Abendessen auf dem
Dorfplatz in Apricale, als die letzten anregenden
Benzingesprache verklungen sind.
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Etappe 5

Kénigsetappe Grenzkammstrafe. Die alte, in Fels
gehauene Heerstrale verlduft zwischen Frank-
reich und Italien und tibte von jeher auf Reiseendu-
risten magische Anziehungskraft aus. Wo sonst be-
kommt man als Offroadfahrer einen vergleichbar
epischen Fahrfluss serviert? Heutzutage wird fiir ei-
nen Abschnitt eine Eintrittsgeblhr verlangt, an
manchen Tagen herrscht Fahrverbot, und, wer weiB3,
vielleicht wird die LGKS fiir Motorridder zukiinftig
ganz geschlossen. Doch wir sind hier: BMW GS, KTM
Super Adventure und 690 Enduro, Suzuki V-Strom,
Tiger XC und, aha, eine neuere 700er-Transalp. Besit-
zer Martin blieb als routinierter Vielfahrer auf
Asphalt an der Gruppe problemlos dran, doch nun
verkrampft er als Schotter-Novize und streckt nach
einigen Kilometern die Waffen. Auch die Honda
schien gestresst von den vielen Schiligen, nur 170
Millimeter Federweg und 19-Zoll-Vorderrad muss
man zumindest im Geldnde-Habitat als evolutio-
naren Rickschritt betrachten. Die {iber 20 Jahre &l-

Apricale {0.].),
Basislager fiir
die LGKS. Auf
schmalem Band
fithrt sie zum ab-
gelegenen Fort
Central (r.) durch
marchenhafte
Bergkulisse. Am
wuseligen Ziel:
Monaco (u.l.)

tere Erstserien-Transe ist offenbar von ganz anderem
Blut, hdrter gesotten, jeepiger. Trommelbremse hin-
ten, okay, antiquierte Technik aus den 80ern, aber
firs gefiihlvolle Rumpeln (iber fulballgroBe Felsbro-
cken vollig ausreichend. Aus Vergasern generierte
50 PS, nicht dolle, aber jederzeit perfekt dosierbare
Leistung sowie ein auch nach fast 30 Jahren Ge-
brauch immer noch sauber schaltendes und optimal
abgestuftes Getriebe verhelfen auf losem Unter-
grund mit steilen Rampen zu einer sauberen Linien-
wahl. Unbestritten trégt die Transe bei strenger
Test-Punktebewertung gegeniiber modernen Rei-
seenduros weit abgeschlagen die rote Laterne. Ist
eine alte Gebrauchtgurke. Und dennoch: Hier auf
der LGKS wirkt sie immer noch frisch und knackig
genug, um sich keineswegs abhdngen zu lassen. Im
Gegenteil, sie scheint in ihrem Element, wedelt in
Uber 2000 Meter Hohe Uber Auswaschungen und
tiefe Querrinnen, pfliigt behdnde entlang ausge-
setzter Passagen und ungesicherten Abbriichen. Bei
der Mittagspause am Rifugio sammelt sich die
Gruppe. Unter brennender Sommersonne stehe ich
im eigenen Saft, die Wachsbeschichtung der Jacke



schmilzt nach innen und legt sich als schmieriger
Film auf die Haut. Die Jeans starrt so vor Schmutz,
dass man sie einfach in die Ecke stellen kénnte. Den
anderen geht es in ihren Gore-Tex-Klamotten nicht
anders, auch sie wirken schachmatt. Aber keiner
mault, keiner jammert. Das hier ist nichts fiir Sitz-
bankpupser, die méglichst bequem von einem Bur-
ger-House zum néchsten Eiscafé chauffieren. Die
sollen unten bleiben, im Tal. Wer hoch hinaus will,
wo sich nicht alte auf den FiiBen herumtreten, muss
sich anstrengen, muss mit seiner Maschine einen
Bund eingehen, muss Sportsgeist wecken. Dann
kommmt man mit stolzgeschwellter Brust unten wie-
der an. Dies ist kein Wettbewerb, trotzdem fiihlt
man sich als Gewinner, egal mit welcher Maschine.
Liebe Transe, du warst die Erste beim Motor-
rad-Mehrkampf ,Rally Touring”, deiner und meiner
Lieblingsdisziplin. Wir sind &lter geworden und viel-
leicht nicht mehr ganz so fit wie damals. Aber nun
stehen wir hier, haben zusammen fiinf Etappen und
mehr als 2000 anspruchsvolle Kilometer (iberstan-
den. Und uns lebendig gefiihit wie lange nicht
meht. Fiir mich bleibst du ein Siegertyp!
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Epilog

onaco ist kacke. Drecksverkehr, Stillstand, Stau. Bestimm-
M te Zonen sind fiir Motorrader gesperrt, oder wirke ich in
meiner verstaubten Motorradkleidung mit der ungewa-
schenen Transe einfach nur zu schmuddelig fiir die Plitze, wo die
feinen Leute ihre Luxuskarosse parken? In Monte Carlo vor dem
Casino werde ich jedenfalls des Platzes verwiesen, beim Halten
vor dem Rolex-Geschaft kommt sofort ein Polizist herbeigeeilt,
um mich nach meinen Absichten zu befragen. In langen Kolonnen
schieben sich Lamborghinis, Maseratis und Rolls-Royce in Schritt-
geschwindigkeit voran, mit der Honda rolle ich langsam und grin-
send daran vorbei bis zum Jachthafen. Wie versprochen, Pastis be-
stellen, Foto und dann wieder aufsatteln. Denn nach betdrenden
Tagen in den Alpen ist die Zieleinfahrt meiner ganz personlichen
Transalp-Rallye ein einziger Abtdrn, also bloR nichts wie weg hier!

Autobahn ist scheifle. Uber 800 stickige Kilometer, die Gbermi Rig
viel Ol und Reifen fressen. In Ermangelung duBerer Reize ziche
ich mich in meinen Helm zuriick, lasse den Gedanken freien Lauf,
wéhrend mein Hintern sich lang-
sam platt sitzt. Nun werden auch
Knie und Schultern miide, zu
allem Uberfluss setzt der Motor
ab und zu aus. Ziindung, Spritzu-
fuhr? Verflucht, aber solange die
Maschine lduft, verschiebe ich
die Diagnose auf zu Hause. Kopf-
rechnungen, um vom Autobahn-
Stumpfsinn abzulenken. Benzin-
verbrauch: minimal 4,16, maximal
6,03 Liter. Olverbrauch nach 2500

R.allyeziel Monaco mit Pastis, hur-
ra! Autobahn-Riickfahrt: dtzend!

Kilometern: gut 1,5 Liter.
Geht in Ordnung bei
dieser hohen Laufleistung.
Der Hinterreifen ist nach
stundenlanger Geradeaus-
fahrt eckig und unbrauch-
bar fUr weitere Touren.,

Er wird demnéachst einem
handlicheren und lang-
streckentauglicheren TKC
70 weichen, der, so mein
Resiimee, flir meine Trans-
alp-Rallye woh! véllig aus-
gereicht hatte, obwohl der
rustikale Evergreen TKC 80
in schlammigen und aus-
gesetzten Passagen eine
sichere Bank war. Solche
Strecken, legal befahrbar,
die Giber den héchsten
Denzel-Schwierigkeitsgrad
hinausgehen, finden sich
in Europa allerdings nicht so leicht. Pyrengen, Balkan, Karpaten?
Schéne Gedankenspiele wahrend strapaziser Heimreise. Auf den
letzten Metern schifft es wie Sau, Kilometerstand nun fast 81 000.
Transe, wir werden wiéder ausriicken, nicht wahr? Wir wollten
Abenteuer und haben es gefunden. Haben zusammengehalten
und waren wild wie damals. Und sagen: Ob Rallye oder Touring,
Gelénde oder StrafRe, Adventure, egal, was auf euren Motorridern

oy N
Iverbrauch der alten Transalp:
etwa 600 ml auf 1000 km

steht und wie alt sie sind - zégert nicht, fahrt einfach los!

Selbst organisiert oder mit dem MOTORRAD

action team: Ein Trip zur Ligurischen Grenzkamm-
strale gilt als Pilgerfahrt fiir Rallye-Touristen.
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Auf den Spuren der Transalp-Ral-
iye: Als Alleinfahrer sollte man fiir
die Geldndesektionen etwas Frfah-
rung mitbringen und sich auch auf
grobem Schotter sicher fiihlen.Bit-
te bedenken: Selbst flotte Fahrer
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und Offroad-Kénner soflten fiir an-
spruchsvolle Alpenrouten (in den
Etappenkarten mit ,Sonderprii-
fung” ausgewiesen) nicht mit einer
hdheren Durchschnittsgeschwin-
digkeit als zirka 50 km/h kalkulie-
ren, teils ergaben sich strapazise
Fahrtzeiten von Gber elf Stunden.
Nicht fit genug? Kein Problem,
die meisten Verbindungsstrecken
(,Liaison”) empfehlen sich eben-
fafls als tolle Alpen-Touren.

Gefiilirte Towr: Das MOTORRAD ac-
tion team bietet fiir Reiseenduristen
die sechstégige Tour, Piemont-Ligu-
rien” an, die in Chur/Schweiz startet
(Route siehe Karte links). Die Reise
ist ein optimaler Einstieg fiir ange-
hende Rallye-Touristen, schliefllich
gelten die unbefestigten Gebirgs-
und MilitarstraBen im Nordwesten
Italiens inklusive Ligurische Grenz-
kammstraBe als  europiisches
Top-Revier fir Adventure-Rider.
Voraussetzungen: ~ Gelindeerfah-
rung und sehr gute Motorradbe-
herrschung fiir Tagesetappen von
150 bis 450 Kilometern. Mehr Infos:
www.actionteam.de
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Modelliibersicht und Gebrauchtberatung

ALLE TRANSALP-TYPEN

Trotz aller Skepsis gegentiber der rahmenfesten Verkleidung
erarbeitete sich die 190 Kilo leichte XL 600 V Transalp, mit
Vierkant-Stahlrohrrahmen stabil genug fiirs Gelinde, schnell ei-
nen guten Ruf als voll reise- weil auch autobahntaugliches Multi-
funktionsmotorrad, umschrieben mit dem Begriff ,Rally Touring”
auf den Seitendeckeln unterhalb des Modellnamens. An der
Tankverkleidung prangt grof3 der Honda-Schriftzug. Das Konzept
des fliissigkeitsgekiihlten 52-Grad-V2-Motors (in Deutschland:
50 statt 55 PS) mit je einer obenliegenden Nockenwelle (ohc) ent-
stammt der StraBenmaschine VT 500. In Deutschland wurden von
der PD06 des ersten Baujahrs 1149 Stiick fir 8300 Mark verkauft,
vom 1988er-Modell (zusatzlich in der Farbe «Nancy-Beige”) 1105
Stiick. 1989 dnderten sich Farben und Dekor (Schriftzug ,Transalp”
nun dominant). Ventile, Federn und Kipphebel wurden von der
XRV 650 Africa Twin iibernommen, das Getriebe verfeinert und
die hintere Federung verbessert. Neu: eckige Instrumententafel
und eine um sechs Zentimeter hdhere Verkleidungsscheibe. Au-
Berdem kann nun ein Hauptstinder montiert werden. Zwischen

1989 und 1993 werden in Deutschiand 9123 Stiick verkauft.

Foles: ronda, Pickartz, Schwab

Daten (PD06, 1991)

Wassergekiihlter Zweizylinder-
Viertakt-V-Motor (ohc), drei Ven-
tile pro Zylinder, Vergaser (@ 32
mm), 583 cm?, 37 kW (50 PS) bei
8000/min, Drehmoment 52 Nm
bei 6000/min, Bereifung vorne
90/90-21, hinten 130/80-17, Rad-
stand 1505 mm, Federweg vorn/
hinten 200/190 mm, einfache
Scheibenbremse vorn (@ 276
mm), Scheibenbremse hinten (@
240 mm), Gewicht voligetankt
202 kg, Sitzhdhe 840 mm, Tank-
inhalt 18 Liter, Hochstgeschwin-
digkeit 167 km/h, Beschleuni-
gung 0-100 km/h in 5,5 sek,
Verbrauch (Landstraf3e) 5,7 1/100
km.

94 OGN LEBEN

Die erste PD06-Serie ist an den Rundinstru-
menten (Bild oben) zu erkennen, ab 1989 gab
es fiinfeckige Anzeigen und einen héheren
Windschild. Seit 1991: zeitgemiBe Scheiben-
statt Trommelbremse hinten

Marktsituation

Ordentliche, fahrbereite Erstse-
rien-Exemplare (1987/1988) sind
kaum unter 1000 Euro auszu-
machen. Oftmals sind es run-
tergewirtschaftete, verschrappte
Maschinen mit des Ofteren sechs-
stelligen Laufleistungen. Gute
Stiicke sind bei Modell-Liebha-
bern als Originale gesucht und
werden teuer bezahlt ~ bis iiber
2000 Euro. PDO6 der Baujahre
1991 bis 1993 sind bei Freunden
des ,alten” Designs wegen der
Bremsscheibe hinten ebenfalls
sehr beliebt. Mit unter 50000
Kilometern und in gutem Pflege-
und Wartungszustand liegen sie
zwischen 1500 und 2500 Euro.

Fotos: Hartmann, Jahn, Sdun

Die Transalp erhélt ein neues Gesicht mit schnittigerem, biin-
dig eingelassenem Scheinwerfer und gednderter Frontmas-
ke sowie seitlichen Beliiftungskanalen. Weitere Modifikationen:
einstellbarer Handbremshebel, breitere Handprotektoren, Alu-
guss-Gepdcktrager mit Gepickhaken. Mittlerweile fir tiber
12000 Mark im Angebot, verkauft sich die Facelift-PD06 im ersten
Jahr 4470 Mal, zusammen mit der ab 1997 im italienischen Hon-
da-Werk in Atessa gefertigten Maschine insgesamt 13872 Stiick
in Deutschland - ein Bestseller. Ab 1996 (letztes Japan-Baujahr,
bereits mit silbernen Felgen und 120er-Hinterreifen) bekommt
die Transalp eine digitale Transistorziindung - zuvor zzhite die
ungliicklich unter der Sitzbank platzierte CDI-Einheit als typische
Schwachstelle. Das Gewicht steigt vollgetankt auf 205 Kilo, die
Getriebeabstufung wird iberarbeitet. Seit der Produktion in Ita-
lien gilt der Modellcode PD10. 1997 wird das Motorrad mit einer
Doppelscheiben-Bremsanlage mit Doppelkolbenzangen ausge-
stattet. Bei der Italien-PD10 fallen Qualitstsprobleme bei Lack,
Réddern und Elektrik auf. 1999 wird ein ,50th Anniversary”-Modell

in der Lackierung der ersten PDO06 von 1987 angeboten.

Daten (PD10, 1997)

Wassergekiihlter Zweizylinder-
Viertakt-V-Motor (ohc), drei Ven-
tile pro Zylinder, Vergaser (@ 34
mm), 583 ¢cm?®, 37 kW (50 PS) bei
8000/min, Drehmoment 53 Nm
bei 6000/min, Bereifung vorne
90/90-21, hinten 120/90-17, Rad-
stand 1505 mm, Federweg vorn/
hinten 200/190 mm, Doppel-
scheibenbremse vorn (@ 256
mm), Scheibenbremse hinten (@
240 mm), Gewicht vollgetankt
206 kg, Sitzhthe 850 mm, Tank-
inhalt 18 Liter, Héchstgeschwin-
digkeit 167 km/h, Beschleuni-
gung 0-100 km/h in 5,3 sek,
Verbrauch (LandstraRe) 4,8 1/100
km.

Die letzte aus Japan (mit goldenen
Felgen): beliebt, gesucht. Die erste
aus Italien, auch trotz Doppelscheibe
, vorn (Bild u.L.): eher ein Ladenhiiter

Marktsituation

Viele Fans halten die letzten noch
in Japan produzierten Transalps
fir die besten, da diese inner-
halb der PDO6-Typenfamilie als
die technisch ausgereiftesten und
solidesten gelten. In Top-Zustand
mit weniger als 50000 Kilome-
tern kosten sie trotz stattlichen
Alters mitunter noch knapp 3000
Euro. Der ab 1996 in Italien her-
gestellten PD10 sagt man hin-
gegen Korrosionsprobleme und
Verarbeitungsschiudereien nach,
die sich in der Realitit aber oft als
Kleinigkeiten erweisen. Tipp fiir
Sparfiichse: Um 1500 Euro su-
chen, ab Bj. ‘97 (mit Doppelschei-
benbremse) in gutem Zustand.
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s von 1987 bis 2012

Das Wettriisten um Héchstleistungen hat die Transalp in ihrer 26-jihrigen Bauzeit nie mitgemacht,
charakterisierend war aber immer: Vielseitigkeit. Das wurde offenbar geschitzt, denn das Modell
wurde in Deutschland iiber 37 000 Mal verkauft. Ein Uberblick iiber alle Typen.

RD10/11 (2000-2007)

Nach 13 Jahren auf dem Markt stellt Honda die Transalp
runderneuert vor. Ein komplett neues Design mit vielen De-
tailainderungen und ein 55 PS starker 650er-V2 mit neuen, gré-
ber verrippten Zylindern sollen fiir ein moderneres Image der
Mittelklasslerin sorgen. Ein vergréBerter Luftfilterkasten befindet
sich nun direkt Gber den Vergasern am versteiften Rahmen. Hon-
da spricht als Leitthera nicht mehr von ,Rally Touring”, sondern
von ,Sophisticated Adventure”. Der Auspuff wird mit ungeregel-
tem Katalysator ausgestattet, ein Sekundérluftsystem soll zudem
Schadstoffe minimieren. Die Sitzhéhe sinkt um 10 mm, der Len-
ker ist 10 mm schmaler. GréRere Fahrwerksmodifikationen: unter
anderem Dampfung der Telegabel und hinterer Sto3dampfer mit
Ausgleichsbehdlter und verstellbarer Druckstufe, Weitere Ande-
rungen bei der RD10: neue Instrumenteneinheit, Wegfahrsperre,
neue Blinker und neues Riicklicht. Tank nun mit 19 statt 18 Litern.
Ab 2002 verlegt Honda die Fertigung ins Werk nach Spanien, ab
dann Modellcode RD11. Ab Baujahr 2005: geténte Windschutz-
scheibe, Klarglasblinker, neue Edelstahl-Doppelendrohre fiir Aus-
puff, schwarz eloxierte Felgen. Preis: gut 7000 Euro.

RD13/15 (2008-2012)

E in neues Motorrad — Name nun nur noch: Transalp. Fertigung
in Spanien. Neuer Motor mit Einspritzung statt Vergasern,
baugleich mit dem V2 der Mittelklasse-Tourenmaschine Honda
Deauville. Neues Motto fiir die RD13: ,Adventure-Sports-Style”
Flr ein besseres Asphalt-Handling zulasten der Gelidndetauglich-
keit wird die Transalp fortan mit 19-Zoll-Vorderrad ausgestattet.
Die neue 700er {680 cm® Hubraum) mit nun vier statt drei Ven-
tilen pro Zylinder und Doppelnockensteuerung ist optional fiir
7690 Euro mit ABS in Verbindung mit einer CBS-Verbundbremse
und niedrigerer Sitzhdhe im Angebot. Bis auf einen um 10 mm
verldngerten Radstand basiert das Fahrwerk weitgehend auf
dem des Vorgingermodells. AuBerlich unterscheidet sich die
700er erheblich: neue Frontverkleidung mit Multiflektor-Einzel-
scheinwerfer, kleinerer Tank, neues Cockpit mit Digitaltacho und
Tankuhr, neuer Motorschutz. Gewicht (mit ABS): Giber 220 Kilo. Ab
2010 wird die Transalp, die bisher letzte der Modellreihe, wieder
in ltalien gebaut und lauft als Typ RD15. Seit 2011 ist ABS serien-
mdBig und das Federbein wurde modifiziert. Verkaufspreis des
letzten Baujahres 2012: 8390 Euro.

Modernisiert mit Digitaltacho und

"W ABS, ist die Transalp in der Neuzeit an-
) gekommen. Mit 60 PS die starkste, mit
iiber 220 Kilo aber auch die schwerste

Fotos: Gargolov (2), Hunt.-ia

Neuer Motor, neues Gliick? Kann man so
sagen, denn die XL 650 V (im Bild: RD10) ver-
kaufte sich als Mittelklasse-Bike fast 10 000

Mal. Der neuere Typ RD11 bekam ab 2005
schwarze Felgen und neue Auspuff-Endstiicke

Fotos: Honda, Kiinstle (2)

Daten (RD10, 2000) Marktsituation Daten (RD13, 2008) Marktsituation
Wassergekiihlter Zweizylinder- Gute Gebrauchte der ersten Wassergekihlter  Zweizylinder- Fir kaum gefahrene Exemplare
Viertakt-V-Motor (ohc), drei Ven- 650er (RD10) finden sich schon Viertakt-V-Motor  (dohc), vier der letzten Baujahre werden teil-

tile pro Zylinder, Vergaser (@ 34
mm), 647 cm®, 40,5 kW (55 PS)
bei 7500/min, Drehmoment 56
Nm bei 5500/min, Bereifung vor-
ne 90/90-21, hinten 120/90-17,
Radstand 1501 mm, Federweg
vorn/hinten 200/172 mm, Dop-
pelscheibenbremse vorn (@ 256
mm), Scheibenbremse hinten (@
240 mm), Gewicht vollgetankt
216 kg, Sitzhohe 835 mm, Tank-
inhalt 19 Liter, Héchstgeschwin-
digkeit 171 km/h, Beschleuni-
gung 0-100 km/h in 5,1 sek,
Verbrauch {Landstrafe) 5,6 /100
km.

www.motorradonline.de

unter 2000 Euro, allerdings mit
mehr als 50000 Kilometern. Da
im relativ groflen Angebot pro-
blemlos auch schon RD11 mit
unter 30000 Kilometern auf der
Uhr auszumachen sind, lohnt fiir
interessenten ein genauer Ver-
gleich von Zubehor-Dreingaben,
Wartungshistorie und allgemei-
nem Pflegezustand. Ab 3500 Fu-
ro finden Reiselustige jedenfalls
frisch getiivte Gebrauchtmaschi-
nen mit Koffern und weniger
als 20000 Kilometern aus erster
Hand sowie sehr ordentliche
Héndler-Offerten.

Ventile pro Zylinder, Einspritzung
(@ 40 mm), 680 cm®, 44 kW (60
PS) bei 7750/min, Drehmoment
60 Nm bei 6000/min, Bereifung
vorne 100/90-19, hinten 130/80-
17, Radstand 1515 mm, Feder-
weg vorn/hinten 177/173 mm,
Doppelscheibenbremse vorn (@
256 mm), Scheibenbremse hin-
ten (@ 240 mm), ABS, Gewicht
vollgetankt 221 kg, Sitzhéhe 830
mm, Tankinhait 17 Liter, Hochst-
geschwindigkeit 172 km/h, Be-
schleunigung 0-100 km/h in 5,1
sek, Verbrauch (Landstrae) 4,7
1/100 km.

weise noch 6000 Euro und mehr
gefordert. Schwierig. Realistische
Héchstpreise fr die nicht beson-
ders populdre, von neuwertigerer
Gebraucht-Konkurrenz wie Ka-
wasaki Versys, Suzuki V-Strom
650 oder Yamaha Tracer 700 et-
was abgehangten 700er-Transalp
liegen bei 5000 Euro. Sofern mit
weniger als 20 000 Kilometern im
Angebot. Ab 3500 Euro geht es
fir eine RD13 los, dann aber mit
gut 30000 Kilometern. Dennach
ein guter Gegenwert fur eine
zuverldssige, narrensichere Reise-
maschine mit Einspritzung.
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